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ADAC-Rallye Schlof Heidelberg
Yorsicht Manover

14. ADAC-Rallye
Gittingen

Am ersten Tag wurden vier WPs ausschiieBlich aul
Agphalt absolviert. Die bekannteste war wohl dig
WP 1 Helligkreuzsteinach, die bereils bel der Olym-
pia-Rallye gefahren wurde und von der man mun-
kelt, dad sie auch zum Programm der Deutsch-
land-Rallye gehdrt. Viel Geduld hatten hier die An-
wohner mitzubringen, dann die Hauptverbindungs-
strecke muBte auch von den Rallyeteilnehmern be-
nutzt warden, so daB durch eine Ampeischaltung
lange Wartezeiten entstanden. Am zweiten Tag
wurden die Prifungen 5 bis 10 zum Kennenlermen
auf Sollzeit abgefahren. Danach ging es aber or-
dentiich zur Sache. Leier/Leser taten aber des Gu-
ten zuviel und verbogen inren Kadett ordentlich. Es
folgte der traditicnelle Schotter-Rundkurs Wall-
dilm, auf dem sehr schnelle Zeiten hingelegt wur-
den. Moch interessanter war die WP Kihisheim 1,
alne Schotterprifung mit Schlammaufiage aul dem
BW-Ubungsplatz. Zwischen den WPs multen dis
Teams héllisch aulpassen, damit sie keinen Pan-
zerkontakt bekamen, da im gleichen Gelande &in
Schaumandver stattfand.

In der Klasse 1 steliten thle/Heppelar ihr Fahrzeug
nach zwei Bestzeiten ab. Danach hatten Koch/Bufe
alie anderen kiar im Griff. Ebanso deutlich distan-
zierten Haal/Hennig die nachfolgends Starlet-Meu-
te, Bei den 1600arn wurden Eberhard/Danninghaus
zum SchiuB zwar immer schneller, konnten den
Klassensieg von Mayer/Eisenhard aber nicht mehr
gefdhrden. Dietrich Kissel landete auf Platz 3 und

Héhing/Schneider: Auf dem Weg zum Sieg

ligf sich auch nicht durch sinen Uberschlag seines
Service-Busses beeindrucken. Dichi beisammen
lagen die Schnelisten bei den Verbesserten bis
1300, Am Ende hatten Schripler/Ottenburger die
Masa vorn, Den Startnummenn ins umnd 2wel wur-
den Hihina'Schneider und Burgey/Dangler vall ge-
rechl., Bis zur WP 15 waren allerdings Kraus/
Schwaab an der Spitze, muBlen dann aber Ihr
Fahrzeug durch technischen Defekt abstellen, Bei
12 won 14 WPs konnten Hohing/Schneider Gesami-
hestzeiten fahren, damit erwiesen sia sich auf den
170 WP-Kllometern als die Schnellsten. Die 5 Soll-
zeitprifungen schafften alle Teams mit 0 Straf-
punkten, Ingo Kulsche

ERGEBNISSE =

Klasse 1: 1. Koch/Bufe [Autobianchil 2. Heinz-
mann/Grimm (Audi), 3. Schweizer/Moschallski {Au-
dij; Kl 2: 1. Haaf/Hennig {(Honda), 2. Kaiser/Hager
(Toyota), 3. HeilerMHeiler (Toyota), KL 3: 1. Mayer/
Eisenhard {Goif). 2. Eberhard/Donnimghaus {Golf),
3. Kissel'Maurer (Golf); KI. 4: 1. Kohn/Wendsl {Es-
cort), 2. Babel!MOnch (Kadett), 3. Brunner/Glade
{Kadett); KI. 12: 1. Schriplerf/Ottenberger {Toyota),
2. Hoven/Beissel (Toyota), 3. Weise/Mannhart (Al-
fa); KI. 14: 1. Hhing/Schneider (Ascona), 2. Bur-
gey/Dengler (Asconal, 3. Lenz/Schénwilder (Asco-
na); KI. 15: 1. Bulling/Seibold (Mercedes). Gesamt:
1. Hihing!Schneider (4228 Pkt.). 2. Burgey/Dengler
(4298), 3, Lenz/Schonwdlder (4342), 4. Czippal/Mil-
ler (4381), 5. Mayer/Eisenhard (4391), 6. Kohn/Wen-
del {4437), 7. Eberhard/Dénninghaus (4437}, 8. Dit-
zinger/Reinhold (4447}, 9. BobeliMinch (4451), 10
Brunner/Glade (4457

36 = 9/82

Machdem die Rallye Gottingen im Veorjahr nicht
durchgefihrt wurde, kamen in diesem Jahr 102
Tellnehmer an den Start. Die Veranstaltung fihrie
iber 250 Kilometer und 130 WP-Kilometer, wurda
zum Morddautschen Rallye-Pokal und zu den Ral-
lyemeisterschaften der ADAC-Gaue Berlin, Hansa,
Hessen und Miedersachsen geweariel.
Das sommarliche Wetter sollte zum Gelingen der
Veranstaltung beitragen. Lelder kam es anders. Be-
reits bei der Technischen Abnahme wurden die
Bremsen an den Asconas von Kreis/Monster und
Aumpfkeill/Aulbert beanstandet, Das Fahrzeug von
AumpfkeillAulbert nahmen die Technischen Kom-
mizsare nicht ab. Krels/Minstar wollte man nur mit
der Auflage starten lassen, schriftlich zu erkldren,
dal man auf elgens Gefahr fdhrl. AnschlieBend
hatten die Teiinehmer die Moglichkeit, die WPs ab-
zutahren, um einen Aufschrieb anzufertigen.
Als grofer Favarit startete das Team Schwarz/Oro-
be mit der Startnummer eins zur arsten WP, Hier
ab es die ersten Uberraschungen. Bestzeit legte
unther Trzaska hin, vor Werner Stier und Bernd
Sommerkamp. Das Kadett-Team Wachs/Dobber-
phuhl vargab bareils hier einen moglichen zweiten
Gesamtrang, da sie mit einem defekien Reifen die
WP beenden mufiten, In WP 3 verabschiedete sich
das Quattro-Team Nies/Siems in der ersten Runde
von den Zuschauern. Als dia Teilnehmer zur
Zwangspausa fuhren, waren einiga Teams ent-
thuscht, Von einem Zwischenergebnis wnd Zu-
schauerinformation hatte der Veranstalter wohl
noch nichts gehdrt. Zu Verspéatungen kam es dann
auf der WP B; gleich mit WP 1. Der Rundenzahber
hatte noch nicht seinen Platz eingenommen. Nun
fuhr das Kadett-Team Wachs/Dobberphuhl ohne
Reifenpanne Bestzeit, Die folgende WP entschied
Udo Schwarz fir sich, Das Team SchwarziDrobe
konnte die Aallye Gattingen mit 1.37 Minuten Vor-
sprung, trotz 20 Strafsekunden fir zu frihes Stem-
peln an einer ZK, gewinnen. Das Team Rumptkeil/
Aulbart wurde von den Technischen Kommissanen
aws der Wertung genommen. Eine Berufung in die-
zer Sache luft noch. Dieter Ewald Schwiede

ERGEBNISSE .

Klasse A 113 Starter): 1. Rochlitz/Stolzenberg; 2.
Minde/Fehland, beide Fiesta; 3. Brobach/Zimmer-
mann, Audi, KI. A 2: (8) 1. HilgerWeiBenborn, 2.
Becker/Tewes, beide Escort; 3. Lang/Humpl, Fiat.
Kl. A 3 (13} 1. Barkowski/Barkowski, 2, Quam-
busch/Haschke, 3. Dornwell/Heijen, alle VW, KIL A 4
(27): 1. Schwarz/Drobe, Escert, 2. Stolte/
Schwanncks, Opel; 3. Stier/Huter, Escort, KI. B &
(13} 1. Pritzkow!Mengis, Audi; 2. ScharfeWagner,
Fiesta; 3 Bloch/Rausch, Mazda, Ki. B 6 (6) 1. Wag-
nerfBohn; 2. Kraatz/Turner, beide YW, 3. Wendel/
Stainmiiler, BMW. KI. B 7 [14) 1. Trzaska/Alger-
missan; 2. Wachs/Dobberphuhl; 3. JahniJaenicke,
alle Opal. KI. B & (8): 1. Meyer/Dumele; 2. Schult-
heis/Schmidt; 3. MahringWode, alle BMW. KI.C 10
(1} 1. Bunge/Schulz, BMW.

Int. Rallyi;: Wollsburg=Berlin
Wieder Stier/Huter

Es gab Zeiten, da hoppelten rund 100 Rallyeautos
iber dia Interzonenautobahn von Helmstedt nach
Berlin. Stundenlange Wartezeiten und ermiidendes
Langsamfahren, das waran die Kriterian dieser Ral-
e, der sportliche Wert bzw. die Giite der Rallye ge-
rigtan ins Hintertretfen, denn die Teilnehmer spra-
chen geharnischte Worte gegen die Rallye, Seit
letztem Jahr ist das nun Gott sei Dank vorbei, und
war &5 1981 noch eing zweite Elbe-Rallye, 50 kann
man jetzt sagen. Udo Schilder und seine Crew ha-
ban aus der Rallye Wolfsburg-Berlin ein sehens-
und fahrenswartes Stick Rallye geschallen,

Wenn man in diesem Jahr bei Laufen zum Nord-
deutschen Rallye-Fokal, die Wolfsburg war der 7.
van zwill Liulen, einen miglichen Gesamtsieger
varhersagen sall, fdlt immer der Mame Werner
Stier. Der Maister von 1979 ist in einer derar be-
sténdigen Form, dad es den Konkurrenten eigent-
lich nur bel technischen Defekten Stiers magiich
ist, salbst um den Gesamlsieg zu hoflen, und tech-

nischa Delekte am Ford Escort gab's erst einmal in
diesem Jahr. Moch gar nicht so richtig angakom-
men ist dagegen Wolfgang Nles, allardings ist die
Technik des Audi Quattro um einiges kemplizierter
als die eines Ford Escort, Kompliziert scheint auch
die Technlk des neusn Motors im VW Goll des
amtierenden deutschen Rallyemeisters. Alfons
Stock und Paul Schmuck kamen jédenfalls genau
bis zur arsten Prifung, sin Schaden an der Nocken-
welle besndete die Rallye des Maeisters bevor sie
begann. Schade, denn die norddeutschen Rallye-
fahrer. wurden so um die Moglichkelt des Ver-
gleichs gebracht.
Der Kampf ums Gesamtklassement ist so denn
auch schnell erzéhit. Sisben Sonderprifungen lang
ab es sinen Kamp! zwischen Nies/Siems und
tier Huter, Immer wenn dig Escort-Fahrar muBten,
lagtan sie einen Zahn zu, und bei Halbzeit lagen
ganze sigben Sek. zwischen Mies und Stier, Das
Diusell wurde dann wisder ginmal durch die Technik
entschieden: ein Kolben im Ouattro zerbriselte
urkl Werner Stier/ingo Huter fuhren die Rallye ge-
machlich nach Hause. Um den zweliten Rang gab
€3 lange sinen spannenden Kampl zwischen den
Berlinern Reimann/Unnasch (Escort RS), Ober
mann/TeBmann (Kadett GTE) und den Wolfsbu
gern Kern/Wagner (VW Goll GTI). Hajo Rochlitz!
Reinhard Stolzenberg zogen In ihrer Klasse wieder
ainsam ihre Kretse, mit dem kleinen Fiesta wurdan
sin Elfte im Gesamt! DES

ERGEBNISSE

Stand Morddt. ADAC-Rallye-Pokal

1. Rochlitz/Stolzenberg, Gottingen, G003 PkL; 2.
‘Werner Stier , LObeck, 5555 Pkt.; 3. Fibier/Schick,
Hamburg, 5453 Pki.; 4, WaBmann, Langenhagen,
5064 Pkt.; 5. Feigenspan, Burgdor! 4664 Pki
Gesamtergebnis Wolfsburg=Berlin

1. Stier/Huter, Libeck, Escort RS, 6851 Pkt 2.
ObermannTeBmann, Berlin, Kadett GTE, 3.20
Min.; 3. KernWagner, Wolisburg, VW Golf GTI 5.48
Min.; 4. Reimann/Unnasch, Berlin, Escort RS, 5.52
Min,; 5 Scheck/Wittkowski, Wittingen, VW Golf
GTI 542 Min.

XX. ADAC-Cheruskerfahrt
Sieg fiir Rumpfkeil

B9 Rallyeteams aus funf Gaumelsterschaftsregio-
nen traten sich zur zwanzigsten Cheruskerfahrt im
Sannalager bel Blelefeld. Rund 250 WP-Kilometer
versprachen bei leicht wechselhaftem Wetter den
WSenne-Freunden”’ einen wahren Leckerbissen. Je-
doch verging manch einem auf den lellwelse lﬂcw
ausgefahrenen Aallyepfaden das Lachen, da sic

die Senne sinige Wochen nach der Westfalen-Lip-
pe-Fahrt noch in ziemlich brutalem Zustand zeigte,
dann nur 43 Teams sahen das Zial.

WP 1, mit teilweise schinem Schotteranteil, zwei
zuschauerfreundlichen Sprungkuppen und einer
Lange von fast 13 Kilometern, sah Toplavorit Gu-
stal Brusch aul Hella-Ascona und Lokalmatador
H-M, Qldenbiirger vorne. In Sekundsnabstand
folgle Peter Rumpfieil mit seinem starken Ascona
A00, Aul WP 2, etnem 30 km langen Aundkurs mit
hohem Asphaltantell und einem kurzen, aber ent-
scheidenden Schotterstiick, lag Rumpfkeil wor
Brusch, Die WP 3, ein reiner 30 km langer Asphali-
rumdkurs, war van den Jahren zuvor schon be-
kannt. Die sportliche Seite entschied wiedar
Brusch, diesmal vor Fortkort mit Gr, B-Ascona und
Gésling mit dem schnellen Golf, WP 4, mit 35 km
der ldingste Aundkurs der Rallye und bei 30% sehr
schneliem Asphaltanteil nicht ungefahrlich, bedeu-
tete fir Leader Gustel Brusch wegen Kupplungs-
schaden das frihere Enda. Rumplikeil/Aulbert fuh-
ren Bestzeit und lagen damit nach der arsten
Schileife in Flhrung

Die zweite Schieife war identisch mit der ersten.
Rumpfhell fuhr zwei weitere Bestzeiten und lag zur
Zwangspause In Front, Dahinter Nitsch, der mit al-
ner Bestzeit seingn Zweiten Platz festigte. Dritter
war Gosling vor Fortkert, Krimer und Falling. Her-
bert Schmitz hatte mit seinem Mich-Ascona auf
dem Asphaltrundkurs , falsch gewachst” und muB-
te bai strémendem Regen mit Slicks fahren. Damit
war gin vorderer Gesamiplatz nicht mehr méglich,
und Schmitz/Schmitz mudtan sich mit eirem newn-
tan Gesamirang zufriedengebean.




