RALLYE-SPORT ke woltshurg-Beriin, 5. Lauf Deutsche Meisterschatt

ie  Wertungsprifungen
der  Wolfsburg-Berlin
muB ein volltrunkener
Statiker gezeichnet ha-
ben. Start, 700 Meter voll gerade-
aus, 90 Grad rechts, 500 Meter ge-
radeaus, 90 rechts und so weiter.
Das Ganze als Rundkurs dreimal
zu durchfahren. Mit wenigen Aus-
nahmen war das der Charakter der
WPs, die den mehr als 230 Teilneh-
mern der Wolfsburg-Berlin gebo-
ten wurden. Dem Veranstalter ist
da kaum ein Vorwurf zu machen -
es wird eben immer schwieriger,
geeignete Sonderprifungsstrek-
ken genehmigt zu bekommen. Al-
lein 10000 Mark sollte bei einer
Farstverwaltung fir eine geplante
WP hinterlegt werden. Der Veran-
stalter dankte héflich und nahm
den Rotstift.

Insgesamt 21 Prifungen, davon
zwei in Berlin, gab es fir Cracks
und Hinterbankler zu absolvieren.
Am sehnlichsten wurde Holger
Bohne mit dem Daimler erwartet.
,Diesmal bleibt er in der Abnahme
hangen*, konnte manvonallen Sei-
ten horen. Und mit Heinz Seegers
war ja auch ein kompromiBloser
Mann unter den Technikern. Gelin-
des Erstaunen allerdings, als
Bohne den Herren Kommissaren
einen 450 SLC vor die FlBe rollte.
.Wir glauben, daB dieses Auto flr

Fotos: Wolfgang Rampath

diese Art Rallye besser geeignet
ist*, soder offizielle Tenor aus Kas-
sel. In nur zwei Tagen war der Vier-

einhalbliter-Brummer im Hessi-
schen nach dem Gruppe 1-Regle-
ment flr den Rallyeeinsatz vorbe-
reitet worden. Die bei Daimler Ubli-
che Perfektion fehlte. Dennoch
gab der flr Vortrieb verantwortli-
che GraugufBklotz vorn unter der
Haube ein respektables Brummen

vonsich. Ebensowie Bohnedrehte
Ola Strémberg an einem unge-
wohnten Volant. Ersatzteilknapp-
heit brachte ihn zuungunsten von
Candy Knollman in den Gruppe 1-
Saab.

Schon die erste Sonderprifung,
und da eine verteufelt schnelle
,Links®, bot optimalen Anschau-
ungsunterricht Uber Kénnen und
Herzder Fahrer. Keine 50 Zentime-

Links: Eine Woche
nach dem Erfolg
bei der ,Metz*
konnten Hainbach/
Hohenadel auch in
Berlin volle

Punkte kassieren

Winklige Abzweige,

lange Geraden, Meister Hainbach

war's egal. Er errang

seinen zweiten Saisonsieg.

Wenn auch erst
nach hartem Kampf
mit Warmbold

Oben: Pech hatte
Lokalmatador
Gustl Brusch.

Ein massiver Baum
bereitete dem
Kadettstreiter das
Ende der Rallye

tervom Asphalt entfernt ragten 80-
bis 100jahrige Buchen aus dem
Boden. Wie ein Crash da aussieht,
demonstrierte erst mal der WP-
Leiter, der seinen privaten BMW
beim Streckefreimachen ziemlich
eliminierte. Imweiteren Verlaufdie-
ser Prufung sorgte dann eine
flrchterliche  Staubentwicklung
fUr Aufregung. Viele Fahrer muB-
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=n 0 ger Prifung regelrecht an-
n. da sie die Orientierung ver-
n hatten.
OlaStromberg kamhier bereits
Aus: Zwei Wasserstopfen hat-
sich aus dem Motor verflich-
t und fuhrien zu dessen Exitus.
r Brusch und seinen Rallye-Ka-
t kundigte sich ebenfalls das
Endean. als erseitlich gegen einen
2=r Baume knallte, immerhin aber
noch bis zur WP 3 weiterfahren
onnte.
= zur ersten kurzen Zwangs-
se in Gifhorn hatte sich eine
tzengruppe aus funf Fahrern
sebildet, die von Hainbach ange-
funrt wurde. Am dichtesten waren
nm Achim Warmbold und der Hai-
der Sepp auf den Fersen. Bis zur
nachsten Neutralisation in Wolfs-
ourg hatte sich nichts wesentli-
ches daran geandert. Demuth war
=t Kupplungsschaden ausgefal-
en, und am zweiten Audi hatte
Smolej Sorgen mit der Kraftlber-
iragung. Auch Werner/Blume wa-
rennichtmehrdabei. Die Kupplung
des Fiestawarvon Anfangan nicht
ganz astrein gewesen. Holger
chne hatte sein 32-Zentner-Ge-
ratinzwischenauf dendritten Platz
cewegt. Der Haider Sepp hatte
sichim Contidrom eine Maxzeitge-
fangen,weilerleidereine Runde zu
wenig gefahren war.
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§ Links: Walter Smolef
* kam trotz diverser

. Probleme dlesmal ins
88 Ziel nach Berlin.
" Unten: Alfons Stock
' war auch hier
i wieder nicht zu

Achim Warmbold
wurde trotz
mangeinder Motor-
= lelstung knapp

= geschlagen zweiter

| schlagen. Ganz unten:

Nach dem Restartin Wolfsburg be-
wegte sich der Rallye-TroB im 100-
Kilometer-Tempo Uber die Transit-
Autobahn von Helmstedt in Rich-
tung Berlin. Man tat gut daran, sich
an die 100 zu halten - die DDR-Po-
lizei hatte anscheinend alle Radar-
wagen ihrer Republik an der Tran-
sitstrecke = zusammengezogen.
Trotzdem hatten es einige Teams
sehr eilig.

Die erste Berliner Prifung auf dem
Flughafen Tempelhof war fir die
Offentlichkeit absolut off limits.
Aber die Entscheidung solite so-
wieso erst auf der Mariendorfer
Trabrennbahn fallen. Warmbold-
Hainbach-Bohne hief das Spit-
zentrio. Zirka 5000 Schaulustige
waren zu dem sandigen Gelauf ge-
pilgert, wo sonst die vierbeinigen
Hafermotoren ihre Fahrte ziehen.
Zehn Runden Volldampf standen
auf dem Programm. Vergleichbar
mit einem Sandbahnrennen ka-
men die Wagen um das Oval geflo-
gen. Es war schon beeindruckend,
wie Bohne den 1600-Kilogramm-
Daimler 20 Grad quer zur Fahrbahn
umden Kurs fliegen lieB. Dennoch,
Warmbold war der Schnellste der
ersten Gruppe.

Wer freilich glaubte, schneller ging
es nicht mehr, dem lieB Sepp Hai-
dererneut die Haare zu Berge ste-
hen. Vollig quer, eine fast endlose
Staubwolke hinter sich herzie-
hend, lieB der Osterreicher den As-
cona 400 um das Gelauf.
Warmbold staunte nicht schlecht,
als flr den Sepp die Uhren ganze
18 Sekunden friher stehenblieben
als fur ihn selbst. Trotzdem strah-
lende Gesichter im Hause Toyota.
Nach allem, was vom Veranstalter
ausgerechnet worden war, muBite
Warmbold die Nase vorn haben.
Aber einer wuBte es besser: Wulf
Biebinger. Der Mann, der immer
mitrechnet. Er klarte die Auswer-
tung auf. In der WP 12 differierten
Bordkarten-Zeit und die Zeit auf

A g 5 Hen R hAiTitEn der Auswertungsliste um die Se-
Sonderpriifungen im Zahlenspiegel Fofianick. Bestaeten kunden, die Hainbach zum zweiten

T BN e
" Hainbach/Hohenadel 11.85 117 8.9 158 4.01 246 1124 951 2566 350 1341 614 240 841 1308 4.3 S
[ Warmbold/inhester 1131 117 341 155 401 547 1120 944 314 354 1356 6.06 238 8.28 1309 4.00 der sehr achtbare dritte Platz, und
Sehne/Ahrens 150 121 349 202 415 251 1105 1007 802 412 1405 609 248 848 1400 407 Lars Carlsson als bester Escort-
Carisson/Fabisch 1235 122 366 202 414 258 1152 1006 307 417 1442 618 248 859 1409 3859 Fahrer kam auf Rang vier ein. hm
| _Haider/Entress 1935 115 340 156 402 248 11.06 946 255 424 1411 609 245 7500 1995 850 fehlte die Konkurrenz der Berken-
" Kristiansen/Pedersen 1225 1.26 358 208 427 256 1242 1018 515 416 1547 627 253 853 1434 4.02 kamper, von denen Thiry mit ge-
| Berth/Hagensen 1201 128 408 212 4.35 25/ 1254 1055 3.13 4.3 1524 623 257 B4l 1406 4.00 brochener Hand und Soltwedel mit
Larsen/Pstersen 1138 125 3586 208 420 255 1217 1047 307 434 1438 627 251 848 1428 414 einer  schlimmen Magenge-
Stock/Schmuck 1205 123 402 200 425 252 1208 1042 316 401 1556 630 254 907 1414 359 schichte zur Zeit auBer Gefecht
Kvaizar/Kotek 1216 125 402 209 428 301 12.8 1109 3.9 440 1601 633 258 19.09 1472 414 sind.
Spiro/Yde 1218 126 411 213 437 303 1257 1057 Aa19 421 1526 635 256 9.04 1456 409 Es ist-nicht einfach, ein Resumé
Kissel/Stock 12.27 1.29 4.2 214 4.36 300 13.15 1043 322 438 1551 632 300 9.00 1455 4.03 von dieser Veranstaltung zu zie-
Demuth/Fischer Tiad 120 851 202 409 247 1186 1600 = — = = = — = =

hen. Die Motorsportgemeinschaft
Berlin hatte sich alle Mihe gege-

Audi, 3. Nielsen/Kristiensen, Talbot; bis ben. die Sache in den Griff zu be-

ERGEBNISSE 2000 ccm: 1. Warmbold/Inhester,

Golf, 3. Brauer/Engel, Golf; bis 2000
cem: 1. Carlsson/Fabisch, Escort, 2.

Int. Rallye Wolfsburg-Berlin
(5. von 10 L&ufen zur Deutschen Mei-
sterschaft)

Gruppe 1 bis 1150 ccm: 1. Strakerjahn/
Bunte, Fiat 127, 2. Rochlitz/Stolzen-
berg, Audi 50, 3. Feldmann/Schaper,
Audi 50 bis 1300 cem: 1. Macht/Koob,
Kadett, 2. Haaf/Hug, Honda, 3. Schardt/
Weymann, Kadett; bis 1600 ccm: 1.
Stock/Schmuck, Golf, 2. Kissel/Stock,

Spiro/Yde, Ascona, 3. Glad/Zacharias-
sen, Ascona; iber 2000 ccm: 1. Bohne/
Ahrens, Mercedes 450, 2. Wohlert/Beh-
rensen, BMW, 3. Hansen/Iversen, Saab;
Gruppe 2 bis 4, bis 1150 cem: 1. Bep-
ping/Sack, Fiesta, 2. Goetsch/Bauch-
witz, Audi, 3. Holmelund/Holmelund,
VW: bis 1300 eccm: 1. Kvaizar/Kotek,
Skoda, 2. Kromm/Feltz, Escort, 3. Kohl/
Priifer, Toyota, bis 1600 ccm: 1. Niel-
sen/Vang, Golf, 2. Smolej/Ochsner,

Toyota, 2. Kristiansen/Pedersen, As-
cona, 3. Larsen/Petersen, Fiat; iiber
2000 cecm: 1. Hainbach/Hohenadel, As-
cona, 2. Haider/Entress, Ascona, 3.
Berth/Hagensen, BMW, Gesamtwer-
tung: 1. Hainbach/Hohenadel, 2. Warm-
bold/Inhester, 3. Bohne/Ahrens, 4.
Carlsson/Fabisch,5. Haider/Entress, 6.
Kristiansen/Pedersen, 7. Berth/Hagen-
sen, 8. Larsen/Petersen, 9. Stock/
Schmuck, 10. Kvaizar/Kotek.

kemmen, und hier und da klappte
esauch. Ob jedochzwei WP insge-
samt 400 Kilometer Transport-
etappe (man muB ja auch wieder
zurlick) rechtfertigen, das kann
nur im politischen Licht gesehen
werden. Und die Mehrzahl der Teil-
nehmerwar gegendiese politische
Vergabe eines Meisterschaftslau-
fes, WolfgangRempath
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