Alles zu seiner Zeit

Streitereien um einen Zeit-Fehler des Siegerteams bei der ,Sachs-Winterrallye".

pplaus, Sekt und Han-
deschitteln fir das

Ford Escort-Team
Reinhard Hainbach/Peter
Linzen im  bayerischen
Schweinfurt nach harten

1200 Rallye-Kilometern. Aber
trotz ihres freundlichen La-
cheins in die Fernseh-Kame-
ras war die Stimmung der
beiden nicht gerade lber-
schwenglich.

Drohend schwebte (ber den
Slegern des ersten Meister-

Motto gleiches Rechl fiir al-
le' wurden wir begnadigt.”

Wéhrend des leidigen Ge-
rangels um Sieg oder Nie-
deriage, das im deutschen
Rallyesport schon haufig die
letzte ,Sonderprifung” ei-
ner Veranstaltung darstelite,
safl der Hauptakteur der
Sachs-Winterrallye, der 30-
jahrige Walter R&hrl, 1@ngst
zu Hause im heimatlichen
Regensburg.

deutsche Championat. Bei
Wh-Lauten chauffiert er ei-
nen Fiat 131 Abarth, bei hei-
matlichen Einsatzen einen
270 PS starken Lancia Stra-
tos.

.Der Stratos ist ziemlich
nervos, und ich muB mich
erst an dieses Auto gewdh-
nen”, gab sich Dauer-Pessi-
mist Rdhrl zurlckhaltend
wie Immer, ehe er seine
zwei Meter lange Gestalt ins
enge Stratos-Cockpit zwang-

Schitzlings: ,Fir mich ist
Rohr| der beste Rallyefahrer
der Welt", urteilte der 37-
jahrige Raliener, der selbst
jahrelang mit namhaften Pi-
loten als Beifahrer im Ral-
lyeauto saf.

Als der RallyetroB zur
Zwangspause die Autobahn-
raststatte Kirchheim in der
Nahe von Kassel erreichte,
lag der Regensburger vor
Reinhard Hainbach mit dem
240 PS starken Ford Escort

te. Fir Fiat-Lancia-Einsatz-
leiter Ninni Russo bestan-
den freilich keine Zweifel an
der Klasse seines deutschen

schaftslaufes im deutschen
Rallye-Championat 1978 ei-
ne zehnminltige Zeitsirafe;
Beifahrer Linzen hatte an ei-
ner Kontrollstelle zu friih ge-

Fir den Fiat-Automobilkon-
zern bestreitet der blonde
Bayer neben der Rallye-
Weltmeisterschaft auch das

kiar in Fidhrung. .lch fahre
nicht voll. Erstens trau' ich
mich nicht, zweitens brauch’
ich es nicht”, versuchte das

stempelt.

Im offiziellen Ergebnis sa-
hen sich die gefeierten Sie-
ger dann auch vom ersten
auf den dritten Rang ver-
drangt. Der 33jahrige Linzen
wére aber kein gewiefter
Co-Pilot, wenn er sich da-
durch bereits geschlagen
gegeben hatte. Er versuchte
vielmehr, seinen Stempel-
Fehler im Kampf mit den fir
die Rallye verantwortlichen
Sportkommissaren  wieder
wettzumachen.

~leh habe den Herren meine
Argumente vorgetragen, sie

zogen sich zur Beratung zu- ; e - - A - y Sieger mit Hinder-
rick und muBten mirschlieB- L P e = o nissen: Hainbach
lich recht geben", erklarte I - # T : ’ ] {oben links, .!i:lzend.]
der wortgewandte Beifah- g _ v _— und sein Copilot Lin-
rer, der sein Geld als Por- —r e G e zen {daneben) konn-
sche-Verkdufer verdient. 2 3 ten ihren Escort

: o o PR {oben) nur mittels
Wir haben Glick. Kurze ’\B' Protest anf Platz eins

hieven. Das As der
Rallye: Walter Rihrl
im Werks-Stratos
(links). DMe Gegner
aus dem Lager der
Serien-Tourenwagen:
Bohne/Diekmann
(rechts oben) besieg-
~ ten Warmbold/

L. Menne (rechts unten).

Zeit nach meinem Fehler be-
hinderten wartende Rallye-
Autos an dieser Zeitkon-
trolle den Verkehr, und die
Fahrtleitung erlaubte den
Teilnehmern die vorzeitige
Weiterfahrt", sirahlte der
slegreiche Linzen, ,auch im
Rallyesport gelten demokra-
tische Richtlinien. Nach dem
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Rallye-As seinen Drel-Minu-
ten-Vorsprung auf dem ,un-
gewohnten Maobil® zu erkla-
ren.

Der Konkurrenz war bereits
vor dem Start Klar, daB die
Paarung Rohrl-Stratos nur
durch unplanmaBige Defekte
an dem italienischen Rallye-
Bomber zu schlagen sein
wirde,  Wir versuchen nur,
unseren zweiten Platz zu
halten, mehr ist fir uns nicht
drin”, meinte Reinhard Hain-
bach, der dem Regensbur-
ger mit betrachtlichem Ab-
stand Im Klassement folgte.
Der Rest des Feldes kampf-

te entweder mit technischen
Problemen, mit sich selbst
oder war einfach von der
Leistung her unterlegen.

So auch Harald Demuth: Der
in Ké&in lebende Bayer, ver-
antwortlicher Mann der To-
yota-Sportbetreuung, hatte
sich belm Reparieren des
Scheibenwischars den Zei-
gefinger im Antriebs-Ge-
sténge gebrochen. Fortan
war der Driftkiinstler mit der
von Tuner Postert praparier-
ten 180 PS-Celica der
schnellste . Einhandsegler”
im Feld, qualte sich mit
Schmerzen auf Rang fiinf,

Folos: Wilhalm

Jwimmerte flrchterlich vor
sich hin" (Beifahrer Arwed
Fischer), kam, da er nur aine
Hand zum Lenken hatte, ei-
nige Male von der Strecke
ab, um dann auf der letzten
Sonderprifung  endgiltig
auszufallen,

Als sich die Menschenmas-
sen am Ziel bereits verlau-
fen hatten, kam schligflich
das geschlagene Bayern-
Team, dem sicherlich der
Preis fur die beste kédmpfe-
rische Leistung gebihrt
hétte, Im Schlepp eines To-
yota-Geldndewagens  an,
Der Gaszug der Celica war
gerissen, verzwelfelt hatte
der gehandicapte Demuth
noch versucht, mit Hilfe ei-
nes Schnirsenkels den
Schaden zu beheben, jedoch
ahne Erfolg.

Hainbachs Ford-Markenkol-
lege Dieter Ginther kam
zwar ins Ziel, seine Beifah-
rerin Jutta Fellbaum wver-
zdhlte slch aber auf dem
Parcours des Truppen-
Ubungsplatzes in Wildflek-
ken, den das Escort-Team
finf- anstatt viermal umse-
gelte. Der Fehler kostete
Gilnther zwe! Platze: Ohne
die Ehrenrunde wére er
Zweiter gewesen,

Die Interessanteste Berei-
cherung des Starterfeldes
prasentierte der immer
sportlicher werdende VW-
Konzern mit einem VW Golf
GTl und einem Audi B0 GT/E,
beide mit 160 PS Leistung.
Die Rallyeautos sind alte
Bekannte: Wahrend Joachim
Kleint mit dem damals noch
in Gruppe 1-Version vorbe-
ralteten Golf bereits wéh-
rend der |etztjdhrigen Ral-
lye-Saison  durch seine
spektakulare Fahrweise fir
Aufsehen sorgte, handelt es
sich bei dem Audi 80 um den

Werkswagen, der im letzten
Jahr bei Rundstreckenren-
nen eingesetzt wurde. Audi-
Sportchef Jiirgen Stockmar:
.Das |st aber erst der An-
fang, wir werden drel neue
Rallye-Autos aufbauen.”

LWir haben zu wenig Kraft;
wenn die Strecken abtrock-
nen, kdnnen wir nur noch
hinterhergondein®, klagte
Golf-Reiter Kleint, drosch
den Kleinwagen dennoch
auf Platz drel, bis er, durch
einen losen Auspuff und ei-
nen platten Reifen gehandi-
capt, zurlekfiel. Davan pro-

Gesamtklassement
1, Hainbach/Linzen, Ford Es-

ﬂpﬂl Kadett GT/E. 12135;
4. Gnther/Fellbaum, Ford
Escort, 12188; 5. Knoll-
M%Mﬂﬂﬂf,

mﬂ

Golf GTI, 12454,
; Inhester, Ford
‘Escort, 12 653,

fitierte die Konkurrenz aus
dem Audi-Lager: Joachim
Knollmann steuerte den In-
golstadter Rallye-Debutan-
ten zum Klassensieg.

Die Haupthatz beim Rallye-
Saisonauftakt veranstalteten
aber die Serien-Tourenwa-
gen, die dank eines neuen
Reglements 1878 potenter,
aber auch teurer sind.

Diese Gruppe wird in der
Meisterschaft getrennt ge-
wertet, besitzt also genauso
gute Chancen auf den Titsl-
gewinn wie ein PS-gewalti-
ger Stratos oder Ezcort. [>
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Winterraliye

Opel wie Ford lassen ihre
Interessen in der Deutschen
Rallye-Meisterschaft von Tu-
nern vertreten: Opel wvon
Irmscher (Winnenden bei
Stuttgart) und Ford von
Suhr (Hamburg). Opel ver-
pflichtete Achim Warmbaold
ins Cockpitdes Kadett GT/E,
wahrend Ford auf den drauf-
gangerischen Holger Bohne
vertraut, der in den letzten
Jahren mit verschiedenen
Rallye-Gefahrten fir Aufse-
hen sorgte.

«Was Warmbold mit Clever-
ness und Routine erreicht,
das bligelt HeiBsporn Bohne
mit dem GasfuB aus”, so
lautete die Meinung der
Rallye-Experten vor dem
Start. Im Kampf um die Se-
kunden wverschob sich |e-
doch das Bild: Opel-Fahrer
Warmbold steckte schon
kurz nach dem Start im
Schiamm, ,weil ich eine an-
dere Linie als die anderen
fuhr®, und Bohne hatte das
Sagen.

Auf den verelsten und ticki-
schen MNachtprifungen hetz-
te Warmbold den Kadett
dber Schlamm und Eig, han-
delte sich einen Dreher ein
und konnte dann die verlo-
rene Zeit auf den taktisch
klug fahrenden Bohne nicht
mehr wettmachen.

Auf Platz zwei und drel er-
reichten die beiden Kontra-
henten das Ziel. Warmbold:
«Mir fehite die nétige Moral,
und auBerdem bin ich PS-
stdrkere Autos gewohnt."
Sein Bezwinger Bohne: ,Ich
habe erst am SchluB for-
ciert.”

Ins Ziel kam auch das Spit-
zenteam dieser Rallye, wur-
de dort aber disqualifiziert;
Réhrl, der lassig das Feld
kontrolliert hatte, war auf
dem  Truppeniibungsplatz
Hammelburg trotz ,scho-
nender Gangart" ein Kugel-
gelenk am vorderen rechten
Querlenker abgebrochen. Er
hatte die Prifung nicht be-
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endet, wurde deshalb aus
der Wertung genommen,
lieB reparieren, gewann
dann noch die letzten beiden
Zeitfahrten und fuhr ins Ziel.
Von 27 Etappen hatte Rohrl
18 fir sich entschieden, Sie-
ger Hainbach gewann nur
sieben.

Sein schon sprichwartliches
Pech verfolgt den Bayern al-
so weiter. Lancia-Teamchef
Russo: ,Adhrl ist nicht ma-
terialmordend gefahren, er
et an dem Bruch an der
Vorderradaufhdangung wvoll-
kommen unschuldig. Schuld
daran war diese schlimme
Sonderprilffung. So siwas
kannten wir bislang nicht,
und fiir halbmetertiefe
Schlamm- und Steinpassa-
gen ist der Stratos nicht ge-
baut.”

Auch flr Rahrl hétte es si-
cherlich die Méglichkeit ge-
geben, durch einen Protest
nachtraglich zu gewinnen.
Aber sowohl er (,.lch fahre
Rallyes, weil ich schnell
autofahren will, nicht um
hinterher zu streiten und zu
diskutieren.") als auch Ninni
Russo (., Wir denken nlemals
daran zu protestieren, egal
was passiert, wir wollen fai-
ren Sport und keinen
Streit.") machten diese Spe-
kulationen rasch zunichte.

Ninni Russos Fazit dber den
ersten Fiat/Lancia-Einsatz In
Deutschland: ,Mir scheint,
dafl deutsche Rallyes recht
amateurhaft aufgezogen
werden. Immerhin sind wir
ein Werksteam und betrai-
ben einen immensen Auf-
wand, folglich sollten uns
auch die Fahrtunteriagen
rechtzeitig zur Verflgung
gestellt werden, und wir
mipften laufend die Resul-
tate der einzelnen Sonder-
prifungen erhalten, wie es
an sich bel jeder Rallye der
Welt (iblich Ist. Hier war die
Organisation aber nicht
gut, niemand wufte so rich-
tig Bescheid. Hofentlich
wird das im Laufe der Sai-
son besser.”

Bernd Ostmann
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