Winter-Rallye: Der Osterreicher Josef Haider und der
Tscheche Vaclav Blahna parrten die deutsche Rallve-Elite:
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ten Platz groB auftrumpfte,
galten als Favoriten. Aber
Kleint rammte seinen Ascona
schon auf den ersten Metern
in den Schnee. Mehr als eine
Minute verstrich, bis das Vier-
ventil-Triecbwerk wieder an-
sprang. Kleint, der Favorit,
war vom Gejagten zum Jiger
geworden.

Im Schnee war ihm der guir-
lige Josef Haider im Ascona
des schwiibischen Opel-Tuners
Giinther Irmscher iiberlegen.
In Winnenden bei Stuttgart,
wo Irmscher seine Autos pri-
pariert, hatte man sich um die
Traktion des Renners ernst-
hafte Gedanken gemacht und
dem Ascona zwecks zusitz-
cher Belasiung der Hinter-
achse ein Bleigewicht in den
Kofferraum geschraubt.

Auf blankgewetztem Asphalt
dagegen konnte Kleint dem
Irmscher-Mann  wegfahren.
Denn stets hatte der Hambur-
ger, dessen Renner fiir die
Deutsche Meisterschaft beim
zweifachen Ex-Rallyemeister
Reinhard Hainbach vorbereitet
wird, das richtige Reifenmate-
rial parat. Und Konkurrent
Haider, mit &lteren Asphalt-
Pneus kiimpfend, schleppte ja
ein weiteres Handicap mit.

Denn Haiders Renner, knappe
15 PS5 stirker als der Kleint-
Ascona, zeigte argen Antriebs-
wellen-Verschlei. Schon 1980
waren die Schwaben viermal
an gebrochenen Antriebswel-
len gescheitert. Das Werk und
Opel-Mann Hainbach benut-
zen mittlerweile eine verstirk-
te Variante — fiir lrmscher
aber waren die Wellen noch
nicht lieferbar.

Doch als Kleint den Osterrei-
cher endlich zum Kampf stell-
te, als nur mehr wenige Se-
kunden zwischen ihnen lagen
und die Beifahrer ebenso ver-
zweifelte wie unterschiedliche
Hochrechnungen erstellten, da
sireikte die Technik. Der Keil-
riemen zur Lichtmaschine hat-
te sich losgeschiittelt, den Zahn-
riemen fiir die Olpumpe mit-
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gerissen und so das Kleint-
Triebwerk binnen Sekunden-
bruchteilen gekillt.

Kleints Schicksal teilte ldngst
ein weiterer Favorit: der am-
tierende Rallye-Meister Achim
Warmbold. Nach anfinglichen
Problemen — das Vierventil-
Triebwerk war dem Wahifran-
zosen dreimal stehengeblie-
ben — hatte sich der Cham-
pion auf Platz drei etabliert.

werkspriparierten 500 SL vom
sinkenden Daimler-Sportschiff
gerettet. Mit  Unterstiitzung
seines Motorsportklubs  in
Diepholz bei Bremen und eini-
ger Sponsors sind fiinf bis
sechs Einsitze gesichert”, so
der ehemalige Vertrags-Pilot,
der sich ilber mangelnde Trak-
tion beklagte: ,.Wenn ich am
Start von der Bremse gehe,
rollt mein Auto trotz Auto-
matik einfach riickwirts."
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Kampfer im Schnee: Fritzinger im Toyota, Blahna im Skoda

Ein Kupplungsdefekt riB den
Toyota-Mann dann aber aus
dem Rennen.

Weit erfolgreicher agierte sein
Teamkollege Klaus Fritzinger,
der — auf den Schneepisten
der Rallye Monte Carlo ein-
geschossen — hier richtig
SpaB hatte” und nach Kleints
Ausfall auf Rang zwei rannte.

Holger Bohne, bis zum Mer-
cedes-Rilckzug bei der Kasse-
ler Werksniederlassung unter
Vertrag, hatte rechtzeitig einen

Weit weniger dramatisch er-
schien zundichst der Einsatz
des Bayern Michael Werner.
Statt mit dem letztjEhrigen
Ford Fiesta rannte er mil ei-
nem Taunus §. Buchstiblich in
letzter Minute hatte man der
viertiirigen Familienlimousine
einen Dreiliter-Motor aus dem
Capri spendiert.

Der ..Probegalopp”, wie Pilot
Werner den Einsatz titulierte,
verlief dann mit der erwarte-
ten Vehemenz und eingedreh-
ten Pirouetten — und eskalier-

te weniger familienlike auf der
Tiirklinke. Bitterer Nachge-
schmack des Familienausflu-
ges: der gebrochene Unterarm
des mutigen Streiters.

Aber auch im Lager der front-
getriechenen Konkurrenz ging
es nicht ohne Probleme ab.
Walter Smolej, der Wahl-
Schwabe, pilotierte erstmals
die Amerika-Version des Au-
di 80, Nunmehr von 1,6 auf
2.2 Liter und 215 PS erstarkt,
hat der Amerikaner aus Ingol-
stadt auch 200 Kilogramm
Ubergewicht angesetzt. Trotz
Problemen rangelte der Oster-
reicher auf Platz sechs und
wurde erst durch ein abge-
schertes Vorderrad aus dem
Rennen geworfen.

Alfons Stock, der Gewinner
des letztjihrigen Volkswagen
Golf-Pokals, kurbelte erstmals
im 180 PS starken Werks-
golf. ,Auf Schnee komm® ich
einfach noch nicht klar”, nir-
gelte der Kraftfahrzeug-Mei-
ster und prallte prompt in ei-
ner schneeglatten Spitzkehre
gegen die Leitplanke. Der
Golf hatte die Absperrung
halb iibersprungen; zu dritt,
mit einem Streckenposten als
Helfer, stemmte die Crew den
VW .beim 30. Anlauf®, soder
blasse Pilot, nach zwei Minu-
ten zuriick auf die Strecke.

Aber in der vorletzten Prii-
fung, einem 90 Kilometer-
Parcours auf dem WVolkswa-
gen-Priifgelinde in Ehra-Les-
sin bei Hannover, geigte der
Golf-Pilot dann noch einmal
auf, Vor der Hatz trennten ithn
ldcherliche sieben Sekunden
von Blahna, doch durch diesen
wilden Ritt auf der eisigen
Versuchspiste schlug er den
unscheinbaren Tschechen um
bald vier Minuten und wurde
Dmtter.

»Wir wuBiten einfach nicht,
wo es lang geht, die deutsche
Konkurrenz ist hier eben
schon Gfter gefahren®, beklag-
te sich Blahna, der schlieBlich
Fiinfter wurde. Mit Josef Hai-
der aber gewann ein anderer
Auslinder die erste deutsche
Rallve des Jahres.

Bernd Ostmann
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