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14. ADAC-Rallye
(Gottingen

Vorsicht Manover

Am arsten Tag wurden vier WPs ausschliedlich auf
Asphalt absolviert, Die bekannteste war wahl die
WP 1 Heiligkreuzsteinach, die bereits bei der Olym-
pia-Rallye gefahren wurde und von der man mun-
kelt, da@ sie auch zum Programm der Deulsch-
land-Rallye gehart. Viel Geduld hattan hier die An-
wohner mitzubringen, dann die Hauptveroindungs-
ctrecke muBte auch von den Rallyeteilnehmern be-
nutzt werden, so daB durch eine Ampelschallung
lange Wartezeiten entstanden. Am zweiten Tag
wurden die Prifungen 5 bis 10 zum Kenmenlemean
auf Sollzeit abgefahren. Danach ging es aber or-
dentlich zur Sache. Leier/Leier taten aber des Gu-
ten zuviel und verbogen ihren Kadett ordentlich. Es
folgte der traditionelle Schotter-Rondkurs Wall-
diirn, auf dem sehr schnelle Zeiten hingelegt wur-
den. Nach interessanter war die WP Kihishaim 1,
aina Schottarprifung mit Schlammauflage aul dem
BW-Ubungsplatz. Zwischen den WPs muBten die
Teams héllisch aufpassen, damit sie keinen Pan-
zerkontakt bekamen, da Im gleichen Gelande &in
Schaumandver stattfand,

In der Klasse 1 steliten Ihle/Heppeler ihr Fahrzeug
nach zwei Bestzeiten ab. Danach hatten Koch/Bute
alle anderen klar im Grifl. Ebenso deutlich distan-
zierten Haal/Hennig die nachfolgende Starlet-Meu-
te. Bai den 1600arn wurden Eberhard/Danninghaus
zum Schiuf zwar immer schneller, konnten den
Klassensieg won Mayer/Eisenhard aber nicht mehr
gefahrdan, Dietrich Kissel landete auf Platz 3 und
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lieB sich auch nichl durch einen (berachiag seines
Sarvice-Busses besindrucken, Dichl beisammen
lagen die Schnellsten bei den Verbesserten bis
1300, Am Ende hatten Schripler/Dttenburger die
Masa vom, Den Starinummern eing und zwel wur-
den Hihing/Schneider und Burgey/Dengler voll ge-
recht. Bis zur WP 15 waren allerdings Kraus/
Schwaab an der Spitze, muBten dann aber ihr
Fahrzeug durch technischen Defekt abstellen. Bel
12 von 14 WPs konnten HEhing'Schneider Gesami-
bestzeiten fahren, damit erwiesen sie sich aul den
170 WP-Kilometern als die Schnellsten. Die 5 Soll-
zeitprifungen schafften alle Teams mit O Straf-
punkten. Ingo Kutsche

ERGEBNISSE __

Klasse 1: 1. Koch/Bule [(Autobianchl), 2, Heinz-
mann/Grimm (Audi), 3. SchweizerMoschallski (Au-
di); KL 2: 1. Haaf/Hennig (Honda), 2. Kaiser/Hegar
[Toyota), 3. Heiler/Heiler (Toyota); KI. 3: 1. Mayer/
Eisanhard {Golf), 2. Eberhard/Danninghaus (Galf),
3. KiaselMaurer (Golf); KL 4: 1. Kohn'Wendel [Es-
cort), 2, BébelMiinch (Kadett), 3. Brunner/Glade
[Kadett); KI. 12: 1, Schrapler/Ottenberger (Toyota),
2. Hoven/Beissel (Toyvota), 3, Weise/Mannhart [Al-
fal; KI. 14: 1. Hihing/Schneider (Azcona), 2. Bur-
gey/Dengler (Ascona), 3. Lenz/Schinwilder (Asco-
naj; Kl 15: 1. Bulling/Seibold (Mercedes), Gesamt:
1. Hihing/Schneider (4228 Pkt.), 2. Burgey/Dengler
(4298), 3. Lenz/Schonwalder (4342), 4. Czippal/Mil-
ler (4381), 5. Mayer/Eisenhard (4321), 6, Kohn/Wen-
del {4437), 7. Ebarhard/Dénninghaus (4437), 8. Dit-
zingeriReinhold (4447), 9. Boabel/Minch (4451), 10,
Brunner/Gladsa (4457),
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Machdem die Rallye Gottingen Im Vorjahr nicht
durchgefiihrt wurde, kamen in diesem Jahr 102
Tellnehmer an den Start. Die Veranstaltung flhrte
tber 250 Kilometer und 130 WP-Kilometer, wurde
zum Morddeutschen Rallye-Pokal und zu den Ral-
Iyemeisterschaften der ADAC-Gaue Berlin, Hansa.
Hessen und Miedersachsen geweret.
Das sommerliche Wetter sallte zum Gelingen der
Veranstaltung beitragen, Leider kam es anders, Be-
reits bel der Technischen Abnahme wurden die
Bremsen an den Asconas won Kreis/Minster und
Rumpfkeil/Aulbert beanstandet. Das Fahrzeug von
Rumptkell/Aulbart nahmen dig Technischen Kom-
missare nicht ab. KreisiMinster wollte man nur mit
der Auflage starten |assen, schriftlich zu erkldren,
dad man auf eigene Gefahr fhrt. AnschlieBend
hatten die Tellnehmer die Maglichkait, die WPs ab-
zutahren, um einen Autschrieb anzufertigen.
Als grofer Favorit startete das Team Schwarz/Dro-
ba mit der Startnummer gins zur ersten WP, Hier
ab es die ersten Uberraschungen. Bestzeit legte
inther Trzaska hin, vor Werner Stier und Bernd
Sommerkamp. Das Kadett-Team Wachs/Daobbaer-
phuhl vergab berelts hier einen moglichen zwaiten
Gesamtrang, da sie mit einem defekten Reifen die
WP beanden muBiten. In WP 3 verabschiedete sich
das Quattro-Team Mies/Sems in der ersten Aunde
von den Zuschauwern. Als die Teilnehmer zur
Zwangspause fuhren, waren einige Teams ent-
thuscht. Von einem Zwischenergebnis und Zu-
schauerinformation hatte der Veranstalter wohl
noch nlchts gehdrt. Zu Verspdtungen kam es dann
auf der WP 6; gleich mit WP 1. Dar Rundenzdhier
hatte noch nicht seinen Platz eingenommen. Nun
fuhr das Kadett-Team Wachs/Dobberphuhl aohne
Reifenpanne Bestzeit. Die folgende WP entschied
Udo Schwarz fir sich, Das Team Schwarz/Drobe
konnte die Rallys Gattingen mit 1.37 Minuten Vor-
sprung, tratz 20 Strafsekunden fr zu frihes Stem-
pein an einer ZK, gewinnen, Das Team Rumpfkedl/
Aulbert wurde von den Technischen Kommissaran
aus der Wertung genommen. Eine Barutung in die-
sar Sache lault noch Dieter Ewald Schwiede

ERGEBNISSE

Klasse A 1 {13 Starter): 1. Rochlitz/5tolzenbearg; 2,
Minde/Fehland, beide Fiesta; 3. Brobach/Zimmer-
mann, Audl. KI. A 2: (8) 1. Hilger/WeiBenborn, 2.
BeckenTewes, belde Escort; 3. Lang/MHumpl, Fiat.
KI. & 3 (13): 1. Barkowski'Barkowski, 2. Quam-
tuschiHaschke, 3. Dormeell/Hedjen, alle VW, KIL A 4
(27 1. Schwarz/Drobe, Escort; 2. Stoltg/
Schwanncke, Opel; 3. StierHuter, Escort. KI. B 5
(13 1. Pritzkow/Mengis, Audi; 2. Scharfe’Wagner,
Fiesta; 3, Bloch/Aausch, Mazda. KI. B & (6) 1. Wag-
ner’Bohn: 2. Kraate/Turner, belde VW; 3. Wendel/
Steinmilller, BMW. KI. B 7 (14): 1, Trzaska/Alger-
missan; 2. WachsiDobberphuht; 3. JahnlJagnicke,
alke Opel. KI. B 8 (6): 1. Meyer/Dumale; 2. Schult-
heis/Schmidt; 3. MahringWade, alle BMW. KIL.C 10
{1): 1. Bunge/Schulz, BMW,

Int. Rallye Wolfsburg—Berlin
Wieder Stier/Huter

Es gab Zeltan, da hoppelten rund 100 Rallyeautos
tber die Interzonenautobahn von Helmstedt nach
Barlin. Stundenlange Wartezeiten und ermidendes
Langsamfahren, das waren die Kriterien dieser Ral-
Iye, der sportliche Wert bzw. die Gite der Rallys ge-
rieten ins Hintertreffen, denn die Teilnehmer spra-
chen geharnischte Worle gegen die Rallye. Seit
letztern Jahr ist das nun Goft sai Dank vorbel, und
war &5 1981 noch eine zweite Elbe-Rallye, 50 kann
man jetzt sagen, Udo Schilder und seine Crew ha-
ben aus der Aallye Wolisburg=Berlin ein sehens-
und fahrenswertes Stick Rallye geschafifen.

Wenn man in diesem Jahr bel Laulen zum Nord-
deutschen Rallye-Pokal, die Wollsburg war der 7,
wvon zwilf LEufen, einen moglichen Gesamtsieger
vorhersagen soll, falit immer der Name Werner
Stier. Dar Meister von 1979 ist in einer derart be-
stdndigen Form, dab es den Konkurrenten eigent-
ligh nur bel technischen Defekten Stiers moglich
ist, selbst um den Gesamisieq zu hoffen, und tech-

nische Defekte am Ford Escort gab’s erst einmal In
diesem Jahr. Noch gar nicht so richtig angekarmn-
men ist dagegen Wolfgang Nies, allerdings ist die
Technik des Audi Quattro um elniges komplizierter
als die aines Ford Escort. Kompliziert scheint auch
die Technik des mewen Motors im VW Golf des
amtierenden deutschen Rallyemeisters. Alfons
Stock und Paul Schmuck kamen jedenfalls genau
bis zur ersten Prifung, ein Schaden an der Nocken-
wells beendete die Rallye des Meisters bevor sie
pegann. Schade, denn die norddeutschen Aallye-
fahrer wurden so um die Moglichkeit des Ver-
gleichs gebracht.

Der Kampf ums Gesamtklassement |st so denn
auch schnell erzdhlt. Sieben Sonderprifungen lang
gab @5 elnen Kampf zwischen Mies/Siems und
Stier/Huter. Immer wenn die Escart-Fahrer muBten,
legten sie einen Zahn zu, und bei Halbzeil lagen
ganza sieben Sek. zwischen Mies und Stier. Das
Duell wurde dann wieder einmal durch die Technik
entschieden: sin Kolben im Quattro zerbriseite
und Wermnar Stier/ingo Huter fuhren die Rallys ge-
machlich nach Hause. Um den zweiten Rang gab
es |lange ainen spannenden Kampl zwischen den
Berinern Reimann/Unnasch (Escort AS), ODergm.
mannTefAmann (Kadett GTE) und den WG”Sbul"
gern KernfWagner (VW Goll GTI). Hajo Rochlitz/
Aeinhard Stolzenberg zogen in ihrer Klasse wieder
ainzam Ihre Kreisa, mil dem kieinen Fiesta wurden
sig Elfte im Gesamit! DES

ERGEBNISSE

Stand Norddt. ADAC-Rallye-Pokal .

1. Rochlitz/Stolzenterg, Gattingen, 6003 Pkt., 2.
Werner Stier , Lobeck, 5555 Pkt.; 3. Fibler'Schick,
Hamburg, 5453 Pkt.; 4. WaBmann, Langenhagen,
5064 Pkt.; 5. Feigenspan, Burgdorf 4664 Pkt
Gesamtergebnis Wolfsburg-Berlin

1. Stier/Huter, Libeck, Escort RS, BAS1 Pkb; 2.
ObarmannTeBmann, Berlin, Kadett GTE, 3.20
Min.; 3, Kern/Wagner, Wolfsburg, VW Golf GT15.48
Min.; 4. Reimann/Unnasch, Berlin, Escort RS, 5.52
Min.; 5. Scheck/Wittkowskl, Wittingen, VW Golf
GTI6.42 Min

XX. ADAC-Cheruskerfahrt
Sieg fiir Rumpfkeil

B9 Rallyeteams aus fOnf Gaumeisterschaltsregio-
nan trafen sich zur 2wanzigsten Cheruskerfanrt im
Sennelager bei Bielefeld, Rund 250 WP-Kilometer
versprachen bei leicht wechselhaftem Wetter den
.Benne-Freundan' elnen wahren Leckerbissen, Je-
doh verging manch sinem auf den teilweise I‘eﬂlﬁ
ausgetahrenan Rallyepfaden das Lachen, da sic

die Senne einige Waochen nach der Waestfalen-Lip-
pe-Fahri noch in ziemlich brutalem Zustand zeigte,
denn nur 48 Teams sahan das Ziel

WP 1, mit teilweise schonem Schotteranteil, zwel
zuschaverfreundlichen Sprungkuppen und einer
Lange von fast 13 Kilometern, sah Toplavorit Gu-
stel Brusch auf Hella-Ascona und Lokalmatador
H-M. Oldenbirger vorne. In Sskundenabstand
falgte Peter Rumplkell mit selnem starken Ascona
400, Auf WP 2, ginem 30 km langen Rundkurs mit
hohem Asphaltanteil und einem kurzen, aber ant-
scheidenden Schotterstick, lag Rumpfkell wvor
Brusch. Die WP 3, gin reiner 30 km langer Asphalt-
rundkurs, war von den Jahren zuvor schon be-
kannt. Die sportliche Seite entschied wieder
Brusch, diesmal vor Fortkort mit Gr. B-Ascona und
Gosling mit dem schnellen Golf. WP 4, mit 35 km
der |Angste Rundkurs der Rallye und bei 90% sahr
schnellem Asphaltanteil nicht ungefahrlich, bedeu-
tete fir Leader Gustel Brusch wegen Kupplungs-
schaden das frihere Ende. Aumpflell/Aulbert fuh-
ren Bestzelt und lagen damit nach der ersten
Schieife in Flhrung.

Dis zweite Schieife war identisch mit der ersten.
Rumpfkeil fuhr zwei weiters Bestzeiten und lag zur
Zwangspause in Front. Dahinter Nitsch, der mit ei-
ner Bestzelt ssinen zweiten Platz festigte, Dritter
war Ghsling vor Fortkort, Kramer und Falling. Her-
bert Schmitz hatté mit seinem Mich-Ascona aul
dem Asphaltrundkurs , falsch gewachst” und mui-
te bel stromendam Regen mit Slicks fahren. Damit
war ain vorderer Gesamtplatz nicht mehr maglich,
und Schmitz/Schmitz muBiten sich mit ainem neun-
ten Gesamtrang zufriedengeban,




